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Cele studium

« gtowny
 stworzenie spojnego i zrownowazonego uktadu
komunikacyjnego miasta

« szczegotowe
« mozliwosci uptynnienia ruchu poprzez zmiane organizacji
ruchu, sterowanie ruchem lub wykonanie uzupetniajacych
ciagow komunikacyjnych
« analiza podstawowych problemow komunikacyjnych
e propozycje zmian w organizacji ruchu uwzgledniajace ruch
pieszy, rowerowy i komunikacje zbiorowa
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Zakres studium

 inwentaryzacja uktadu komunikacyjnego miasta
i zebranie danych wejsciowych

* badania ankietowe w gospodarstwach domowych
(tzw. proba 500)

« pomiary ruchu i parkowania
« opracowanie modelu ruchu
« wariantowa analiza rozwoju uktadu komunikacyjnego
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Diagnhoza

 duzy udziat podrozy pieszych i rowerowych

 duzy ruch tranzytowy

 daleki, w ciagu DK52
* bliski, przez Plac Jana Pawta Il

« bliskie odlegtosci oraz krotkie podroze

« problemy parkingowe (nieprawidtowe parkowanie,
duza akumulacja)

* 14 % podrozy zewnetrznych (wyjazdow poza miasto)

« punktowe ,,waskie gardta”

« most na Skawie w ciggu DK52
» skrzyzowanie DK28(ul. Wojska Polskiego)/DK52
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/atozenia

 ograniczenie ruchu na Placu Jana Pawta Il

e Zmiany w organizacji ruchu w centrum (strefowanie,
zmiany kierunkowosci ulic)

« rozwo0j infrastruktury ruchu pieszego (strefy piesze,
odzyskanie chodnikow) i rowerowego (drogi dla
rowerow, kontrapasy i kontraruch rowerowy)

« uporzadkowanie parkowania
» budowa zewnetrznego uktadu obwodnicowego
 zarzadzanie mobilnoscia
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Badania ankietowe

(osobna prezentacja)

«&f‘

52
%

pbs ==



Pomiary ruchu
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Zakres pomiarow
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Pomiary natezenia ruchu

« pomiary w dzien roboczy

« szczyt poranny (6:00-9:00)
* i popotudniowy (14:00-
17:00)

« godziny szczytu: 7:15-8:15
i16:00-17:00
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4 v 2 \ * najbardziej obcigzony jest

2 most przez Skawe (DK52)
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Pomiary ruchu tranzytowego

« pomiary w dzien roboczy,
szczyt poranny
i popotudniowy

 zapis numerow tablic
rejestracyjnych

* najwiekszy ruch
tranzytowy wystepuje
w ciggu DK52 (30-40%)

« zauwazalne relacje
tranzytowe pomiedzy
innymi wlotami drog
krajowych

» tacznie udziat ruchu
tranzytowego na wlotach
wynosi 24% - 32%




Pomiary parkowania
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« pomiary w dzien roboczy w godzinach 6:00-18:00
« rotacja od 2,04 do 3,31 (w zaleznosci od strefy)

« wystepuja deficyty miejsc parkingowych przykraweznikowych, ktore
moga byc¢ pokryte przez parkingi wydzielone

« nieprawidtowe parkowanie na chodnikach
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Uktad drogowo-uliczny
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Istniejacy uktad drogowo- ul1czny
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Warianty przebiegu BDI
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BDI wg wariantu potudniowego

UKtAD DROGOWO-ULICZNY — przebieg \-
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BDI wg wariantu potnocnego (1)

UKLAD DROGOWO-ULICZNY - przebleg \:

BDI wg wariantu potnocnego (kier.
Gtogoczow)
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BDI wg wariantu potnocnego (1)

UKtAD DROGOWO-ULICZNY — przebleg

BDI wg wariantu pétnocnego (kier. /
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Brak BDI
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Uktad drogowo-uliczny

« istotna rola BDI w przejeciu ruchu tranzytowego

» brak BDI spowoduje utrzymanie dotychczasowych
problemow w ciggu obwodnicy (zatory na moscie
przez Skawe i na skrzyzowaniu obwodnicy DK52
z DK28 w kierunku Zatora)

« ocena wariantow oparta o analizy w modelu ruchu

 uzupetnienie uktadu (niezaleznie od BDI) o
« obwodnice srodmiejska (kontynuacja ulicy Poprzecznej do
Alei Wolnosci)

« obwodnice zewnetrzng (potaczenie ulicy Niwy z ulicg
Mickiewicza w sladzie ulicy Granicznej)
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Komunikacja zbiorowa
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Stan istniejacy
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Propozycje zmian
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Komunikacja zbiorowa

 korekta istniejgcej linii

« wprowadzenie nowej linii autobusowej obstugujacej
potnocng czesc miasta

 przejazd obu linii przez Plac Jana Pawta Il
(zwiekszenie dostepnosci)
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Zmiany w organizacji ruchu
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Dostepnosc piesza do centrum

Legenda

Dostepnos¢ piesza do rynku
I do 5 minut

[ do 10 minut

[ do 15 minut

[ do 20 minut
OpenStreetMap
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Strefowanie
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[ | Strefa Tempo30
[ Strefa platnego parkowania
[ Strefa ruchu pieszego

" OpenStreetMap
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Strefa ruchu pieszego

« wjazd tylko dla pojazdow z zezwoleniem, rowerow
oraz pojazdow komunikacji zbiorowej (autobusy
miejskie)

dostawy reallzowane do godzmy 9:00




Ulica Grodzka w Krakowie




Strefa Tempo30

* W petni dostepna

« elementy uspokojenia ruchu
« wyniesione przejscia dla pieszych
« wyniesione skrzyzowania
* ronda typu ,,mini
« szykany
« uporzadkowanie parkowania
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Porzadkowanie parkowania
: 1) R L\ ‘ﬁ

Strefa Tempo30

Rondo typu ,,mini”

Zawezenie przekroju




Strefa ptatnego parkowania (spp)

« w dni powszednie w godzinach 10:00 - 18:00
« progresywne optaty za kolejne godziny

« abonamenty dla mieszkancow w spp i poza spp
(przypisane do ulicy)

« parkingi buforowe (parkuj i idz) na granicach strefy
piesze]

 zroznicowanie optat na parkingach buforowych
(tansze) i przykraweznikowych (drozsze)

52



Alternatywy dla strefy ptatnego
parkowania?

« W1 - klasyczna spp

« W2 - strefy dostepnosci
« podziat miasta na obszary/ulice

« abonamenty dla mieszkancow obowigzujace w danym
obszarze

« parkowanie poza obszarem, na ktory zostat wydany
abonament, wigze sie z poniesieniem optaty za parkowanie

W3 - uporzadkowanie parkowania i egzekwowania
nieprawidtowych zachowan (bez optat)
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Przyktad parkingu potpodziemnego
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Drogi rowerowe

Legenda
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Drogi rowerowe

« prowadzenie drog dla rowerow lub pasow rowerowych
w ciggu gtownych ulic w miescie

 na pozostatych ulicach rower w ruchu ogolnym

« w strefie Tempo30 rower w ruchu ogolnym oraz
kontrapasy i kontraruch rowerowy




Przyktady
kontrapasow i kontraruchu rowerowego
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Ocena proponowanych rozwigzan
Z wykorzystaniem modelu symulacyjnego

Legenda
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